20 Jahre
Bewegung
fur die Insel

WESTERLAND Heute auf den Tag
genau vor 20 Jahren {ibernahm
Sven Paulsen (Foto) die Sylter Ver-
kehrsgesellschaft (SVG). Fiir ihn
war die Ubernahme ,ein Abenteu-
er“, aber auch eine reizvolle Her-
ausforderung. In den vergangenen
zwei Jahrzehnten hat Paulsen bei
der SVG viel bewegt.

Mit welchen Gefiihlen und Angs-
ten der aus der Schifffahrt kom-
mende Unternehmer (Reederei Ad-

* : ' ' ; _ ler-Schiffe) den Start und die Ent-
NurigsS "r""._" i | ' ¥ ' wicklung cier SVG erlebt und emp-
B ‘ f ' funden hat, berichtet er im Inter-

: view. Auf einer Extraseite wird die
Geschichte der SVG unter Sven

g Paulsen erzihlt. Seiten7 u.12-13




Wir sind sehr gut autgestellt”

Interview mit Sven Paulsen, der vor 20 Jahren die Sylter Verkehrsgesellschaft tbernahm, tiber schlaflose Nachte, Fahrpreise und E-Busse

Herr Paulsen, wie kam es iiberhaupt
dazu, dass Sie die SVG iibernahmen?
Es war ja bekannt, dass die SVG, die da-
mals Frau Prahl gehorte, verkauft wer-
den sollte. Aber fiir uns war das auf den
ersten Blick eine viel zu grofie Nummer,
weil wir nicht wussten, wie Offentlicher
Personennahverkehr, also OPNV, geht
und wir auch finanziell nicht so aufge-
stellt waren, dass wir die Kaufsumme
ohne weiteres hitten finanzieren kon-
nen. Das Interesse von Frau Prahl war
aber, uns das Unternehmen zu verkau-
fen, weil sie wollte, dass es in ihrem Sin-
ne weitergefithrt wurde und nicht ir-
gendein Konzern das Geschéft {iber-
nahm. Es gingihr dabei auch um die Mit-
arbeiter, die ihre Jobs behalten sollten.

Trotz Threr Bedenken haben Sie die
SVG gekauft. Wie kam das?

Ich war ja interessiert, aber finanziell
nicht in der Lage. Ich kann mich noch
genau erinnern, als der Tag der Ent-
scheidung kam. Meine Frauundich sind
in das alte Biiro von Frau Prahl gegan-
gen. Sie safy dort an ihrem ganz kleinen
Schreibtisch - damals war sie schon iiber
80 Jahre alt - und wartete nun auf meine
Entscheidung. Meine Frau hatte mir ge-
sagt, dass ich verriickt sei, wenn ich
mich auf dieses Abenteuer einlassen
wiirde. Frau Prahl habe ich dann gesagt,
dass ich es zwar gerne kaufen wiirde,
aber den Kaufpreis nicht aufbringen
kann. Es ging damals um eine fiir mich
unvorstellbare Summe von 10 Millio-
nen D-Mark. Frau Prahl fand dann aber
einen Weg fiir die Finanzierung, indem
sie mir das notwendige Eigenkapital
vorgeschossen hat.

Als Sie die SVG iibernahmen, war sie
in einem ganz anderen Zustand als
heute. Was fanden Sie vor?

Das kann man gar nicht mit heute ver-
gleichen. Die SVG besaf} vorwiegend 4l-
tere Busse, die lange gefahren sind und
es waren ausschliefilich Solobusse. Es
gab auch keinen getakteten Fahrplan,
weil man der Meinung war, dass man
den nicht brauchen wiirde. Die Gemein-
den wollten allerdings immer gerne ei-
nen getakteten Fahrplan. Den haben wir
dann ganz schnell umgesetzt. Das wur-
de zum grofien Erfolg und die Fahrgast-
zahlen stiegen. Um die wiederum gut
bewiltigen zu kdénnen, wollte ich die So-
lobusse gegen Gelenkbusse austau-
schen, die deutlich grofler sind, also
mehr Géste transportieren konnen.
Aber die alten Hasen im Betrieb waren
sehr skeptisch, da sie glaubten, dass
man Gelenkbusse auf der Insel auf-
grund der engen Straflenfithrung nicht
fahren kann.

Was haben Sie dann gesagt oder ge-
tan?

Nun, ich wollte, dass wir es wenigstens
mal ausprobieren. Also haben wir uns
aus Kiel einen alten Gelenkbus geholt,
eine Probefahrt gemacht und gesehen,
dass esfunktioniert, sich die Busse nicht
verklemmten. Dann haben wir sieben
weitere alte Gelenkbusse gekauft, die
Zahl der Fahrgiste und damit auch die
Umsitze weiter erhoht, die uns wieder-
umin die Lage versetzten, in neue Busse
Zu investieren.

Wussten Sie, dass die SVG erfolgreich
zu fiihren ist, wenn man den Investi-
on- und Innovationstau auflésen
wiirde? Sie kamen aus der Schifffahrt,
hatten bis dahin nix mit Bussen zu
tun.

Richtig, die Abkiirzung OPNV war fiir
mich eine eher abschreckende Buchsta-
benreihung. Mich haben auch viele ge-
warnt, da der OPNV in den meisten
Stidten und Gemeinden defizitir lauft.

————

Béreit fur groBe Herausfofderungen: Sven Paulsen

Ganz ehrlich: Ich hab damals oft nachts
nicht geschlafen und mich gefragt, wie
ich das alle hinbekommen kann.

Sie haben es beim OPNV ja auch mit
Behorden zu tun, auf Sylt wird er
durch den Landschaftszweckver-
band, den LZV, geregelt. Wie schwer
oder leicht hat man Thnen dort den
Start gemacht?

Der LZV wollten ja schon lange die Tak-
tung des Busverkehrs. Als sie sahen,
dass wir die schnell umgesetzt hatten,
war die Unterstiitzung wirklich grofs,
die Zusammenarbeit von Anfang an gut.
Wir haben eine Konsession fiir die Fahr-
gastbeférderung und miissen unseren
Verkehr so umsetzen, wie der Aufgaben-
triager es wiinscht.

Wird der OPNV und auch die SVG 6f-
fentlich gefordert?

Die {iberwiegende Zahl der Betriebe im
OPNV sind gemeinwirtschaftlich, das
heifdt sie werden offentlich gefordert,
weil sie ihre Kosten nicht selbst erwirt-
schaften konnen. Die Kostendeckung
liegt bei den meisten um 50 Prozent, der
Rest wird zugeschossen. Wir sind in der
gliicklichen Lage, dass wir eigenwirt-
schaftlich sind, unsere Kosten selbst de-
cken konnen und deshalb die Kommu-
nen auf der Insel nicht in Anspruch neh-
men miissen. Lediglich die Stadtbusli-
nie wird von der Gemeinde Sylt subven-
tioniert.

Hat sich das Streckennetz auf der In-
sel seit Threr Ubernahme der SVG
deutlich verindert?

Wias sich veradndert hat, ist die Verdich-
tung. Wir fahren viel hiufiger als vor 20
Jahren. Seit 2012 haben wir zusétzlich
die Stadtbuslinie iiber Tinnum eta-
bliert.

Wie zufrieden sind eigentlich Ihre
Fahrgiste? Wissen Sie das?
Ja, wir haben vor einigen Jahren eine Er-
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hebung durchfiihren lassen und die
Géste befragt, wie unser Service an-
kommt. Da haben wir sehr gut abge-
schnitten. Einige haben beméngelt, dass
wir zu teuer sind.

Gefiihlt stimmt das doch auch. Oder?
Nun, ich denke unser Preis-Leistung-
Verhdltnis stimmt. Wir setzen die mo-
dernsten Busse ein, haben die enge Tak-
tung in den Fahrplénen, damit alle gut
iiber die Insel kommen. Selbstverstind-
lich sind wir etwas teurer als der hoch
subventionierte OPNV in andern Stid-
ten und Gemeinden. Im Ubrigen sind
unsere Tarife auf Kilometer gerechnet
allerdings nicht hoher als auf dem Fest-
land. Wir fahren weite Strecken, die
man hier so nicht wahrnimmt. In Stad-
ten fahrt man gefithlt mehr, weil es stén-
dig um Kurven und durch verschiedene
Stadtteile geht.

Wie wirkt sich die Saison auf die Ge-
staltung der Fahrpline aus?

Das ist eine grofle Herausforderung,
denn wir brauchen im Sommer doppelt
so viele Busse wie im Winter und das
heifdt auch deutlich mehr Mitarbeiter.
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Spiiren Sie auch den viel beschwore-
nen Fachkriftemangel?

Wir haben viel in Personalwohnungen
investiert und das macht die Suche
deutlich einfacher. Es gibt auch einige
Fahrer aus anderen Bundesldndern, die
gerne mal eine Saison auf Sylt arbeiten.
Wenn man denen eine Wohnung anbie-
ten kann, dann kommen sie sehr gern.
Das Wohnungsangebot ist meiner Mei-
nung nach auch der Schliissel, um Mit-
arbeiter zu gewinnen und zu halten.

Wenn Sie jetzt riickblickend auf die
damals so schwere Entscheidung, ob
Sie die SVG iibernehmen sollten oder
nicht, schauen, wie fillt dann das Ur-
teil aus? War es richtig?

Es war sicher zunichst ein Abenteuer,
weil ich nichts vom OPNV wusste und
verstand. Aber es hat mich gereizt, weil
ich auch sah, dass es gut zu uns als Ree-
derei Adler-Schiffe passte. Jetzt gibt es
die Synergieeffekte und die Verbindun-
genzuden Inselenden sind deutlich ver-
starkt-und daskommt nicht nuruns zu-
gute, sondern allen.

Hand aufs Herz: Wie steht die SVG im
Vergleich zu anderen Anbietern im
OPNV dar, wenn wir Umweltvertrig-
lichlichkeit, Komfort, Service, Sau-
berkeit und so weiter betrachten?
Ich bin iiberzeugt, dass wir da in der
ganz oberen Liga mitspielen. Ich glaube,
es gibt nur wenige Unternehmen, die ei-
nen so neuen Fuhrpark vorweisen kén-
nen wie wir, der so modern und umwelt-
freundlich ausgestattet ist wie unser.
Wenn man dann noch auf unsere Halt-
stellen schaut mit den Digitalanzeigen
der Abfahrten, die Echtzeitauskunft der
Fahrzeiten, die man online auf dem
Handy abfragen kann, dann haben wir
hier einen Top-Standard.

Wie sieht die Zukunft des OPNV aus?
Zundchst mal glaube ich, dass da einiges
auf uns zukommen wird. Aber wir sind
sehr gut aufgestellt. Ich denke, dass sich
E-Busse durchsetzen werden, auch da
haben wir bereits Erfahrungen sam-
meln kénnen, weil wir probeweise be-
reits unterschiedliche E-Bus-Typen auf
der Insel getestet haben. In diesem Mo-
nat wollen wir nochmals einen fiir zwei
Wochen im Tagesgeschift testen.Wir
werden voraussichtlich bereits im kom-
menden Jahr einen E-Bus anschaffen.
Unser Liniennetz mit den Distanzen ist
dafiir sehr gut geeignet. Die Zukunft
wird dann noch umweltfreundlicher
und leiser, denn E-Busse hort man
kaum. Kurzum: Ich bin sehr optimis-
tisch was die Zukunft des OPNV auf de
Insel betrifft und wir werden uns be-
standig weiterentwickeln.

Interview: Michael Stitz

Mehr zur Geschichte der SVG
auf den Seiten 12/13

~Aus dem Dornréschen-Schlaf geweckt”

Oger Akgiin, Geschiftspartner von Sven Paulsen

und mit seiner Firma ,Autopflege Sylt" zusténdig fiir
die tagliche Reinigung der SVG-Fahrzeugen, ist
quasi mit den Bussen groB geworden. ,Wir sind als
Schiiler ja immer mit den Bussen gefahren, kannte
die Fahrer und hatten auch unseren SpalB3. Aber es
waren doch ziemlich alte Fahrzeuge, die damals ein-
gesetzt wurden®. Fiirdenin Tinnumaufgewachsenen
Oger Akglin war der Besitzer-Wechsel bei der SVG
mit einem ,sichtbaren Wandel verbunden. Nach
1995 wurden die Busse immer moderner und durch
die klare Taktung der Fahrzeiten, konnte man sich
besser orientieren. Das warauch fiiruns Schiiler sehr
wichtig. Fiir mich hat Sven Paulsen mit seinen vielen
guten Ideen die SVG vor 20 Jahren aus dem Dorn-

roschen-Schlaf geweckt".

Begeistert ist Oger Akgin von
der Modernitat der SVG.RUSCHER
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@ Uber eine halbe Million
Liter Diesel verbrauchen die
Busse der SVG.

® Von morgens um fiinf
Uhr bis zirka ein Uhr nachts
sind die Busse unterwegs.

® 58 Menschen arbeiten
derzeit fiir die SVG. Davon
sind 50 Busfahrer.

@ Die SVG hat einen Fuhr-
park mit 20 Linienbussen, 13
Reisebussen und zwei Oldti-
mern.
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® Rund 1,5 Millionen Kilo-
meter legen die SVG-Busse
im Jahr zurtick.

® Im Jahr werden rund
zwei Millionen Fahrgéste von
der SVG beférdert.

® 40000 auswartige Kin-
der werden jedes Jahr {iber
die Insel gefahren.

@ Dazu kommen im tégli-
chen Betrieb der Transport
von 350 einheimischen Schii-
lern.

FOTOS: SVG

Fin Mann und viele Busse halten die Insel in Bewegung

Wie die Entwicklung der Sylter Verkehrsgesellschaft (SVG) unter der Fiihrung von Sven Paulsen den Aufbruch in die Moderne schaffte und damit bundesweit zu einem der erfolgreichsten Unternehmen im Offentlichen Personennahverkehr wurde

nfang der 1970er Jahre l6ste der
A-l]iusverkehr die in die Jahre gekom-
ene Inselbahn ab. Zwei der Mén-

ner aus dieser Zeit des Umbruchs des Syl-
ter Verkehrswesens sind der ehemalige
Betriebsleiter Manfred Milpetz und Fahr-
dienstleiter Dieter T¢lke der Sylter Ver-
kehrsgesellschaft, die sich noch heute gut
an diese Zeit erinnern. Manfred Milpetz,
1938 in Kaiserslautern geboren, kam 1964
zur SVG. Zu seinen zwei Meisterbriefen
als Bau- und Kunstschlosser sowie als Kfz-
Mechaniker-Meister legte er noch den
Meister in Maschinenbau und den Fahr-
lehrerschein fiir alle Klassen ab. Milpetz:
,Fir den Linien- und den Gelegenheits-
verkehr wurden in den siebziger und acht-

,Organisieren konnte
ich schon immer ganz gut.
Es war eine schéne
Zeit bei der SVG.
Dieter Tolke
ehemaliger Fahrdienstleiter

ziger Jahren gebrauchte Busse aus ganz
Deutschland gekauft. Zum Beispiel von
den Elektrizitdtswerken Minden-Ravens-
berg (EMR) acht Busse von Kraus Maffei
mit automatischem Getriebe der Firma
Wilson, die in der SVG-Werkstatt aufgear-
beitetworden sind. Zwei der Busse erstan-
den wir von einem Schrottplatz fiir 2400
Mark. Sie hatten keine Scheiben mehr und
die Beplankung war durchgerostet. Mit
der Bahn wurden sie nach Sylt gebracht
und von uns wieder fahrtiichtig gemacht.
Die Wilson-Getriebe mussten ausge-
tauscht und auf Schaltgetriebe umgeriis-
tetwerden. Denn diese Automatik-Getrie-
be waren sehr storanfillig und verursach-
ten hohe Kosten. Zu der Zeit gab es auf der
Insel noch viel weniger Straflen, keine
Ampelnund ein Quadratmeter Grund und
Boden kostete 10 Mark.“

Dieter T¢lke, geboren 1946, selbst aus ei-

ner Sylter Busunternehmer-Familie stam-
mend, stieg 1981 bei der SVG ein:,,Die ers-
ten zwolf Jahre binich Bus gefahren - Son-
derfahrten, Rundfahrten und im Winter
auch Linienverkehr. Dann, von 1993 an,
habe ich als Fahrdienstleiter gearbeitet.
Organisieren konnte ich schon immer
ganz gut. Es war eine schéne Zeit bei der
SVG.“

Zum grofien Umschwung in der SVG kam
es 1995, als Reeder Sven Paulsen das Bus-
unternehmen von Vera Prahl {ibernahm.
Dieter Tolke: ,,Bisher war es bei der SVG
immer ganz einfach zugegangen - mit
Bleistift und Papier. Nachdem Sven Paul-
sen das Unternehmen gekauft hatte, dn-
derte sich schlagartig alles. Sofort wurde
auf Computer umgestellt. Vorher war im-
mer alles zu teuer. Automatikgetriebe
oder Gelenkbusse wurden abgelehnt. Bei
Paulsen ging das jetzt alles. Jedes Jahr
wurde immer das Neueste angeschafft,
was es auf dem Markt gab.“

Zundchst wurden 1996 acht Gelenkziige
der Firma Kiéssbohrer/Setra mit Unter-
flurmotor von der Auto-Kraft beziehungs-
weise dem Kissbohrer-Héndler in Flens-
burg fiir 8000 bis 10000 Mark pro Bus ge-
kauft. Milpetz: ,,Sie wurden drei bis fiinf
Jahre im Linienverkehr eingesetzt und
dann fiir den gleichen Preis wieder bei
Mercedes in Zahlung gegeben.” Im glei-
chen Jahr wurden die ersten Doppelde-
cker-Busse von Neoplan mit 75 Sitzplit-
zen von der Firma Ullrich in Hamburg-
Bergedorf gebraucht iibernommen. Au-
flerdem kaufte die SVG 15 Fahrradtriger
von der Firma Franz Harbeck, mit denen
jeder Linienbus, auch die Gelenkbusse,
fiinf Fahrrider mitnehmen konnte. Mitt-
lerweile sind alle Linienbusse mit diesen
Fahrradanhdngern ausgeriistet — das ist
einmalig im Offentlichen Busverkehr.
Manfred Milpetz: ,,Die Investition hat sich
gelohnt, da in den ersten vier Jahren iiber
70000 Fahrrdder problemlos transpor-
tiert wurden.“ Das elektronische Kassen-

system, die wieder aufladbare Chipkarte
und die SVG-Sparcard wurden eingefiihrt.
Vom Erlos jeder verkauften Sparcard wer-
den 50 Cent an gemeinniitzige Organisa-
tionen gespendet. Die Ubernahme des
Reisebusunternehmens ,To6lke Reisen“
sowie die Einflihrung des 20-Minuten-
Taktes fiir Linienbusse im Sommer (im
Winter gilt ein 30-Minuten-Takt) waren
weitere Schritte zur Modernisierung und
Ausbau des Sylter Personenverkehrs. Fiir
alle Busfahrer wurde 1997 eine einheitli-
che Dienstkleidung eingefiihrt, jeder Fah-
rer bekam eine kostenlose Grundausstat-
tung. Weiterhin wurden der Betriebshof
erweitert, die Abstellflichen fiir die Busse
asphaltiert und die Waschanlage erneu-
ert. Seit dem 1. Juni 1998 betreibt die SVG
im Auftrag der Kommune mit zundchst
vier speziell fiir den innerstiddtischen Ver-
kehr geeigneten klimatisierten Bussen ei-
nen Ringverkehr. Das bei den Fahrgisten
beliebte und von den Politikern heif} dis-
kutierte Projekt basierte auf der Idee, Ein-
heimische und Urlauber durch giinstige
Fahrpreise (mit giiltiger Kurkarte anfing-
lich eine Mark) vom Auto in den Bus zu lo-
cken.

Alle Busse wurden ab 1998 videotiber-
wacht, mit Riickfahrkameras und Funk
ausgeriistet. Im April 1999 wurde der DB
AutoZug SyltShuttle als Partner gewon-
nen, der sichmit 300 000 Mark pro Jahr am
Stadtbus beteiligt und seinen Kunden da-
fiir die kostenlose Benutzung anbietet.
Der Stadtbus war das erste Verkehrsange-
bot, das eine seit langem bestehende
Wunschvorstellung  vieler umweltbe-
wusster Sylter verwirklicht: mit der Kur-
karte kostenlos Bus fahren. Als im Friih-
jahr 2004 der DB AutoZug SyltShuttle den
Zuschuss kiindigte, stand das Schicksal
des Westerldnder Stadtbusses auf des
Messers Schneide. Mit Hilfe der Stadt
wurde ein neues Konzept gefunden, und
der Bus konnte weiterfahren.

Das Netz der insgesamt flinf SVG-Linien

wies dabei Parallelen zum alten Insel-
bahnnetz auf. So befand sich der Dreh-
und Angelpunkt der Buslinien, der 1997
neugestaltete ZOB mit der markanten
SVG-Zentrale, dort, wo frither der Klein-
bahnpavillon stand. Und an Stelle der al-
ten Nordbahn fihrt heute die Linie 1 nach
Listund auf der Stidbahnstrecke gen Hor-
num alle 20 Minuten die Linie 2.

Eine stiindliche Linienverbindung be-
steht auch nach Munkmarsch, in jenen
kleinen Inselort, der 1888 Ausgangspunkt
der Inselbahn war. Und der Betriebshof

2009 wurde Sven Paulsen
mit dem ,,Oscar® der
nordischen Verkehrsszene
ausgezeichnet: Die SVG und die
Reederei Adler-Schiffe erhielten
den schleswig-holsteinischen
»OPNV-Preis".

der Sylter Verkehrsgesellschaft hat als
Adresse keine andere Strafle als den an al-
te Zeiten erinnernden ,,Bahnweg*.

Als Flaggschiff fiir die Busflotte wurde der
in Belgien gebaute Doppeldecker Astro-
mega mit 90 Sitzpldtzen angeschafft. Sven
Paulsen: ,,Da fahren sich die Inselrund-
fahrten viel wirtschaftlicher, als mit zwei
einzelnen Bussen.“ Weitere Premieren:
Zwischen Hornum und List wurde eine
neue Schnellbuslinie eingerichtet, und die
Linien 1 und 2 erhielten , Fahrgast-TV*,
iiber das mittlerweile alle Linienbusse
verfiigen.

Und ein weiterer Bus stiefd zur Flotte: Der
van Hool Altano mit 63 Sitzen war ein ech-
ter Luxusliner fiir Betriebsausfliige und
Reisen von Sylter Vereinen, Gruppen und
Verbdnden. Im Dezember 2004 wurde die
»grofite Garage der Insel“ fertig gestellt -
die neue 1800 Quadratmeter grofle
Bushalle fiir 28 Solobusse auf dem SVG-
Geldnde fiir drei Millionen Euro. Umwelt-
bewusst wurden 480 Quadratmeter Son-

nenkollektoren auf dem riesigen Dach in-
stalliert. Bei der Betankung konnten nun
das Kennzeichen vom Bus, der Kilometer-
stand, die getankte Menge, sowie Tag und
Uhrzeit, elektronisch aufgezeichnet wer-
den.

Im gleichen Jahr wurde der SVG-Pavillon
vor dem Westerlinder Bahnhof gebaut.
Dort erhalten Touristen und Einheimi-
sche Infos und konnen Tickets kaufen.
Auchin List und in Hérnum wurde jeweils
ein Info-Pavillon errichtet. In Westerland,
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List und Hérnum wurden elektronische
Infotafeln aufgestellt. Darauf kann man
nicht nur die Abfahrtzeiten der Linien-
busse ablesen, sondern man erfahrt
auch, wann die Ausflugsfahrten der
Schiffe und Busse starten. Die Sylter
Busflotte, alles behindertengerechte
Niederflurbusse, wurde 2006 wiederum
um vier Einheiten erweitert: Zwei Cita-
ro Niederflur Gelenkbusse kommen
hinzu - einer als Rundfahrtbus, einer als
Stadtbus. Und im November wurde er-

gekauft werden.

neut in die Modernisierung der Bus-
Flotte investiert: Weitere drei neue
Fahrzeuge wurden bestellt. Mit dem
,Oscar® der nordischen Verkehrsszene
wurde Sven Paulsen 2009 ausgezeich-
net: Die SVG und die Reederei Adler-
Schiffe erhielten den schleswig-holstei-
nischen ,,OPNV-Preis*.

Die Unternehmen wurden vom Fahr-
gastverband ,, PRO BAHN“ fiir ihr brei-
tes Angebot an Kombi-Tickets geehrt,
mit denen verschiedene Verkehrstriger

2011 startete eine neue
Umuwelt-Initiative der SVG:
Alle Busse wurden
mit Anzeigen zum
Dieselverbrauchs-Management
ausgertistet.

gemeinsam ein fiir den Kunden beque-

mes Ausflugspaket schniiren. Ebenso
fiir die vorbildlichen Angebote, mit de-
nen den Gisten der umweltfreundliche
Nahverkehr niher gebracht wird. Auch
fiirdie Saison 2010 orderte die SVG wie-
der vier neue Mercedes-Gelenkbusse,
die alle das Siegel des blauen Umwelt-
engels tragen. 2011 bekam der Wester-
linder Stadtbus noch einen kleinen
Bruder: Der ,Kleine Tinnumer* wurde
geliefert.

Als wichtiger Meilenstein in Richtung
Klimaschutz wurde im April 2011 der
erste Mercedes-Erdgasbus (362 PS, 18
Meter Linge, 160 Fahrgéste) in Fahrt
gesetzt. Der Bus erzeugt 99 Prozent we-
niger Rufipartikel als ein vergleichbares
Dieselfahrzeug. Im gleichen Jahr starte-
te eine neue Umwelt-Initiative der SVG:
Alle Busse wurden mit Anzeigen zum
Dieselverbrauchs-Management ausge-
riistet. Die sagen dem Fahrer mit einem
kurzen Signal, wenn er nicht umwelt-
freundlich fihrt, also zuviel Diesel ver-
braucht. Damit sollen bis zu zehn Pro-

zent Treibstoff eingespart werden, was
wiederum auch den Schadstoff- Aus-
stof3 der Fahrzeuge reduziert. Sven
Paulsen: ,Wir haben dieses neue System
zum Anlass genommen, die umwelt-
freundlichsten Fahrer am Ende des Jah-
res mit Priamien zu belohnen.
Ab Dezember 2012 kann auch in den
SVG-Bussen das eTicketingverfahren
Touch & Travel der Deutschen Bahn von
Smartphone-Besitzern genutzt werden.
Vom Jahr 2013 an informieren an zwan-
zigstark frequentierten Haltestellen auf
der Insel Anzeigetafeln dariiber, wann
der ndchste Buskommt. DFI - der dyna-
mische Fahrgast-Informationsanzeiger
macht es moglich.
Fiir den Schiilerverkehr auf der Insel ist
die SVG ebenfalls verantwortlich:
40000 auswirtige Kinder werden jedes
Jahr iiber die Insel gefahren. Dazu
kommt im tédglichen Betrieb der Trans-
port von 350 einheimischen Schiilern.
In den vergangenen zwanzig Jahren hat
sich die Sylter Verkehrsgesellschaft zu
einem modernen und flexiblen Ver-
kehrsunternehmen gewandelt. Jahrlich
werden mehr als 2,3 Millionen Urlauber
und Einheimische zwischen den Insel-
orten beférdert. Doch obwohl die 33
Busse des SVG-Fuhrparks ein Durch-
schnittsalter von gerade einmal fiinf
Jahren aufweisen (Sven Paulsen: ,Wir
kaufen jedes Jahr zwei bis vier neue Bus-
se.), brauchen Nahverkehrs-Nostalgi-
ker nicht auf das Flair der alten Insel-
bahnzeiten zuverzichten. Mit zwei Old-
timer-Bussen bietet die SVG Charter-
fahrten an: Seit Juli 1999 mit einem gel-
ben 30-Sitzer der Schweizer Marke
ySFranz Brozincevic Wetzikon FBW*“
(Baujahr: 1958) und seit August 2011
auch mit einem himmelblauen ,Borg-
ward BO 4000 (Baujahr: 1952), der an
den legendéren ,NIVEA-Express“ der
Inselbahn erinnert.

Stefan Lipsky

Erinnerung an

die Inselbahn

kehrsgesellschaft ihr 125-jdhriges

Jubildum. Die Geschichte der SVG
beginnt mit der Inselbahn. Mit ihr ver-
binden sich bis heute romantische Vor-
stellungen vom Inselverkehr. Doch be-
reits 1970 war klar, dass diese Bahn
nicht mehr konkurrenzfihig war im
Wettbewerb mit den Bussen. Die Insel-
bahn wurde eingestellt.
wVor 125 Jahren bedeutete der Bau die-
ser Bahn fiir die Insel nicht nur eine un-
erhorte Entwicklung, sondern war auch
Motor fiir den touristischen Auf-
schwung®, schrieb Sven Paulsenim Vor-
wort zu dem Buch ,,Blumen pfliicken

Im Jahr 2013 feierte die Sylter Ver-

wihrend der Fahrt verboten®, das an-
ldsslich des SVG-Jubildums aktualisiert
und neu aufgelegt wurde.
Nahverkehrs-Nostalgiker ~ brauchen
aber nicht auf das Flair der alten Insel-
bahnzeiten zuverzichten. Mit zwei Old-
timer-Bussen bietet die SVG Charter-
fahrten an: Seit Juli 1999 mit einem gel-
ben 30-Sitzer der Schweizer Marke
»Franz Brozincevic Wetzikon FBW*
(Baujahr: 1958) und seit August 2011
auch mit einem himmelblauen ,,Borg-
ward BO 4000“ (Baujahr: 1952), der an
den legenddren , NIVEA-Express“ der
Inselbahn erinnert.

sr

Immer sauber und schnell
Die Autopflege Sylt gratuliert
Sven Paulsen
zu 20 erfolgreichen Jahren

als Chef und Visionir der SVG
Danke, Sven, dass du uns Sylter

und unserefGéste so gut

iiber die Fhsel bewegst!

Oger Akgiin un
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